Podatel: Adresat:

Spolek HOme Krajsky ufad StfedoCeského kraje
ICO 06576869 odbor Gzemniho planovani a krajsky
Levandulova 1484 stavebni urad

253 01 Hostivice Zborovska 11

150 21 Praha 5

Namitka ucastnika rizeni
o vydani uzemniho rozhodnuti
0 umistéeni stavby

Nazev stavby: paralelni draha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letisté Praha, Ruzyné

Obec: pozemky v katastralnich uzemich Dobroviz, Hostivice, Litovice, Pfedni
Kopanina a Ruzyné

Rizeni vedené pod &.j. 126881/2024/KUSK

Oznameni: &.j.: 126881/2024/KUSK, sp. zn.: SZ 113432/2024/KUSK UPS/St,
ze dne 30. 9. 2024

Hlavni ¢innosti Spolku HOme je dle €l. 3 jeho stanov ,Ochrana pfirody a krajiny“. Spolek
vznikl dne 25. 11. 2017, a byl tedy zaloZen pfed déle nez tfemi lety. V ramci pfedmétného
uzemniho fizeni byla vypracovana studie dopadu na zZivotni prostfedi (EIA). Spolek se
pripisem ze dne 24.10.2024 pfihlasil jako ucastnik fizeni do pfedmétného uzemniho
fizeni.

Spolek HOme, jako ucastnik fizeni, s zadosti o vydani tzemniho rozhodnuti zasadné
nesouhlasi a podava/uplatriuje v ramci uzemniho fizeni k vySe uvedené Zadosti ve
stanovené Ih(té dale specifikované namitky.

Namitky
1) Nova paralelni draha RWY 06R/24L (dale téz jako ,pRWY*) neni potfeba, cilové

kapacity Ize dosahnout se stavajicim usporadanim RWY.

2) Vystavba paralelni drahy RWY 06R/24L a souvisejicich staveb zplsobi vyznamné
zhorSeni pfirodniho prostfedi a bude mit vyrazné a dlouhodobé dopady na krajinu.
Pfedevsim v souvislosti:
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a) s hlukem

b) se spadem zplodin

c) se sklenikovymi plyny
d) s tepelnym ostrovem

Tyto dopady nebyly dostate¢né vyhodnoceny v Dokumentaci o hodnoceni vlivli na Zivotni
prostfedi (EIA).

3) Zavéry hodnoceni rizik zmén klimatu obsazené v Dokumentaci o hodnoceni vliva
na zivotni prostfedi (EIA) jsou zjevné nespravna.

4) Adaptacni a mitigacni opatfeni navrzena v ramci posuzovaného zaméru a jeho
souvisejicich staveb jsou zcela nedostatecna.

5) Dopady navrhovaného systému paralelnich RWY je nutné posoudit na maximalni
moznou provozni kapacitu, coz nebylo doposud ucinéno.

Oduvodnéni namitek

Nase namitky vac&i stavebnimu zaméru vychazeji predevsim z cild tzemniho planovani,
které v § 18 odst. 1 stavebniho zakona 183/2006 Sb., podle kterého je zamér povolovan,
stanovuji:

,Cilem uzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj
uzemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostredi, pro
hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spoleéenstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojuje
potfeby sou€asné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich.”

Povoleni umisténi navrhované stavby pRWY by znamenalo poruSeni stavebniho zakona,
nebot neni v souladu s cili a ukoly uzemniho planovani, nebere v ivahu stavajici hodnoty
a podminky v dot¢eném uzemi a nezohledriuje rizika s ohledem na vefejné zdravi

a zivotni prostredi.

ad 1)

Cilova kapacita zaméru je 21,2 mil pfepravenych cestujicich za rok. DalSimi cilovymi
kapacitami jsou:

o PocCet pohybl za rok, den 06—22 LT = 245 929, noc 22—-06 LT = 12 296, celkem
258 225

e Pramérny denni po¢et pohybl za rok, den 06—22 LT = 674, noc 22—-06 LT = 34,
celkem 708

e Pocet pohybl v obdobi kvéten az fijen, den 06-22 LT = 135 261,
noc 22—06 LT = 6 763, celkem 142 024

e Charakteristicky letovy den, den 06-22 LT = 734, noc 22—-06 LT = 38, celkem 772

V souhrnné technické zpravé k zaméru, revize 3 z 07/2024, se na str. 31 pise:
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,V ramci aktualizace progndz bylo nutné pfihlédnout k vyznamné zméné trendu v civilni
letecké dopravé, ktera nastala v disledku ekonomické krize po roce 2008.

Z ekonomickych davodu se vétSina leteckych dopravcu koncentruje na zajisténi vyssi
obsazenosti letadel a vyuZiva letadla s vy3Si kapacitou sedadel. Uvedeny trend nadale

Z tohoto dlivodu je aktualizovany maximalni planovany pocet pohybu pfi oéekavaném
pramérném mezirocnim rastu o 2,4% v koncovém roce prognozy (258 225 pohybu letadel)
nizSi nez udaj naplnéni projednaného zameéru nové paralelni drahy (274 500 pohyb).

Dosazeni celkoveho poctu 21,2 mil. pfepravenych cestujicich za rok je diky tomuto trendu
realné v ramci soucasné dopravni dostupnosti letisté.”

Je tedy naprosto zbyte¢né z verejnych zdrojl investovat predpokladanych 11,54
mld. K¢ bez DPH, pokud Ize cilové kapacity dosahnout nestavebnimi zplisoby bez
realizace nové paralelni drahy RWY 06R/24L.

ad 2) a)

Podle studie Hansjoerg P. Kunc, Rouven Schmidt: The effects of anthropogenic noise on
animals: a meta-analysis, publikované 20. listopadu 2019 v The Royal Society Publishing
https://royalsocietypublishing.org/doi/10.1098/rsbl.2019.0649 je vliv antropogenniho hluku
na zvifata velice vyznamny, a to u v8ech skupin ZivociSnych druhu.

Dokumentace o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi (EIA) ale zcela rezignovala na
vyhodnoceni dopadud zvySeného hluku na zivo€ichy, a to pfedevsim chranéné druhy

Vv nejvice postizenych pfirodnich pamatkach v blizkosti nové pRWY. Tedy pfedevsim

v P¥irodni pamatce Opukovy lom u Piedni kopaniny, PFirodni rezervaci Divoka Sarka,
PFirodnim parku Sarka—Lysolaje, P¥irodni pamatce Vizerka a Pfirodni paméatce Hostivické
rybniky.

Napriklad PFirodni pamatka Hostivické rybniky je hnizdistém a domovem mnoha druhd
ptaku, véetné téch ohrozenych a citlivych na hluk, znecisténi ovzdusi a zmény v prostiedi.
Patfi mezi né lednacek ficni, racek chechtavy nebo potapka mala. Pokud dojde k
vyraznému zvysSeni hlucnosti, mohlo by to vést k naruSeni jejich chovani pfi hnizdéni, ke
shizeni jejich populace, pfipadné k opusténi lokality.

Pro naplnéni cili tzemniho planovani (viz vysSe) je pro tyto lokality nezbytné nutné
vypracovat vyhodnoceni dopadu zvyseného hluku na zivo€ichy. Pfi posuzovani
dopadt vystavby zaméru je pritom nutné vzit v ivahu vS§echny scénare. Napriklad
i pravdépodobnou situaci, ze doba cca mésiéni udrzby stavajici RWY vyjde na
obdobi hnizdéni ptactva. Pak bude k vzletim i pfistanim pouzivana nova pRWY

a vyrazné se zvysi hlukova zatéz zivoc¢ichu Pfirodni pamatky Hostivické rybniky.
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ad 2) b)

Podobné jako v bodé 2) a) rezignovala dokumentace o hodnoceni vlivll na Zivotni
prostifedi (EIA) na vyhodnoceni dopadu zvySeného spadu zplodin z letecké dopravy na
Zivo€ichy, ale také na rostliny, a to pfedevdim na chranéné druhy v nejvice postizenych
prirodnich pamatkach v blizkosti nové pRWY. Tedy pfedevsim v Pfirodni pamatce
Opukovy lom u PFedni kopaniny, Pfirodni rezervaci Divoka Sarka, PFirodnim parku
Sarka—Lysolaje, PFirodni pamatce Vizerka a Piirodni pamatce Hostivické rybniky.

Pro naplnéni cilti tizemniho planovani (viz vyse) je pro tyto lokality nezbytné nutné
vypracovat vyhodnoceni dopadi zvyseného spadu zplodin na zivocichy a rostliny.

ad 2) c)

Mezivladni panel pro zménu klimatu (IPCC) odhaduje, Ze celkovy dopad letecké dopravy
na klimatické zmény je pfiblizné dvojnasobek az ¢tyfnasobek jeho pfimych emisi CO-. Je
to zplsobeno pfedevSim spalovanim leteckych paliv v hornich vrstvach troposféry

a niz8ich vrstvach stratosféry. Zde vydrzi zplodiny mnohem delSi dobu a nasobné tak
zatézuji planetu sklenikovym efektem.

Dokumentace o hodnoceni vlivli na zivotni prostfedi (EIA) zcela rezignovala na
vyhodnoceni makroklimatickych dopadd zvySeného provozu letadel na zvySeni
koncentrace sklenikovych plynl ve vysSich vrstvach atmosféry a s tim spojenou zménu
klimatu.

Pro naplnéni cilli izemniho planovani (viz vyse) je nezbytné nutné vypracovat
vyhodnoceni makroklimatickych dopada zvySeného provozu letadel na zvyseni
koncentrace sklenikovych plynt ve vyssich vrstvach atmosféry a s tim spojenou
zménu klimatu, a to s i ohledem na klimatické zavazky, kterymi je Ceska republika
vazana, a které by nyni rozsifenim letiSté mohly byt poruseny.

ad 2) d)

Zamérem vystavby pRWY a souvisejicich staveb pfibude v lokalité cca 86 hektart
zpevnénych ploch, které jsou dnes travnimi porosty nebo obdélavanymi zemé&délskymi
plochami. Pro pfedstavu to je zhruba cela plocha mésta Hostivice mezi ulici Csl. armady
a zelezni¢nimi tratémi 120 a 122.

Diky rychlému odvodu vody a velké tepelné kapacité betonovych a Ziviénych povrchu
vznikaji pfehraté plochy. Pokud je plocha dostatecné velka, horky vzduch, ktery prudce
stoupd vzhuru, vytvafi klin, o ktery se rozrazeji deStové mraky a v misté prokazatelné
ubyva srazek. Jde o jeden z efektu tzv. tepelného ostrova. Je dobfe zdokumentovano, ze
letiSté se svymi enormnimi betonovymi plochami je prvnim klinem prazského tepelného
ostrova.

4/6



Dokumentace o hodnoceni vlivli na zivotni prostfedi (EIA) zcela rezignovala na empirické
dolozeni vlivu novych 86 hektart zpevnénych ploch na klima v okoli letisté, pfedevs§im na
deStove srazky.

Ve vyhodnoceni Adaptacni strategie hl. m. Prahy na klimatickou zménu se dokonce

v prvnim bodé A “Snizit negativni vliv extrémnich teplot, vin horka a méstského tepelného
ostrova na zdravi citlivych skupin obyvatel Prahy” konstatuje, ze existuje slaby kladny
vztah k posuzovanému zameéru.

A dale se ve vyhodnoceni moznych negativnich vlivi zaméru na lokalni klimatické poméry
konstatuje, ze zavaznost je mala a pravdépodobnost zfidkava. Zcela bez vypoctu nebo
jiného doloZeni konstatovanych vyjadfeni.

Pro naplnéni cilli izemniho planovani (viz vyse) je nezbytné nutné vypracovat
vyhodnoceni dopadi novych zpevnénych ploch na tepelny ostrov letisté a na
souvisejici zmény mistniho klimatu. Tato vyhodnoceni musi byt dolozena vypoc¢ty,
které nyni zcela chybi.

ad 3)

Zaveéry hodnoceni rizik zmén klimatu pfilohy Vlivy na klima Dokumentace o hodnoceni
vlivll na zivotni prostfedi (EIA) na str. 76—77 odkazuji pouze k hodnoceni trati Praha—
Kladno:

.Na zakladé uvedenych informaci je patrné, Ze realizace predkladaného zaméru ve
vztahu k celkové bonité klimatu Ize povazovat za pfiznivou se zfidkavou zavaznosti
dopadu, a to nejen z hlediska pozitivnich aspektu souvisejicich s odstranénim povrchové
dieselové trakce a opusténi povrchového Useku zeleznice, ale i s ohledem na skute€nost,
Ze po realizaci celkového zaméru (tedy celé elektrifikované Zeleznicni trati mez hl. m.
Prahou a Kladnem) nepochybné povede i ke sniZeni individualni automobilové dopravy,
ktera mize byt nahrazena pfijatelnou, rychlou a bezpe¢nou Zelezni¢ni dopravou.*

Zavéry hodnoceni rizik zmén klimatu uvedené ve vySe specifikované pfiloze se tak
tykaji pouze a vyluéné useku elektrifikované zelezni¢ni traté mez hl. m. Prahou

a Kladnem, nikoliv paralelni RWY a souvisejicich staveb, coz je zasadni chyba

a cely tento dokument tak ztraci na hodnovérnosti, jelikoz nelze s uréitosti vyloucit,
ze se i jiné ¢asti dokumentu netykaji nespravné stavby.

ad 4)

V ramci pfedloZzeného zaméru jsou navrzena pouze dvé adaptacni opatfeni — vysazeni 38
strom a 800 ket v okoli letistni COV a vytvoFeni nizkych val(i osazenych dievinami,
které nebudou mit Zadny redlny vliv na sniZzeni emisi z provozu pRWY a jeho
souvisejicich staveb.

Ostatni adaptacni opatfeni zminéna v dokumentaci nejsou soucasti predlozeného zaméru
a nejsou tedy zadnym zplsobem vymahatelna.
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V predlozené dokumentaci zcela chybi mitigacni opatfeni, ktera by byla zohlednéna
Vv ramci posuzovaného zaméru pRWY a jeho souvisejicich staveb.

Ostatni mitigaéni opatfeni zminéna v dokumentaci nejsou soucasti pfedloZzeného zaméru
a nejsou tedy zadnym zplsobem vymahatelna.

To je zalostné malo za razantni zvySeni hluku, emisi zplodin, sklenikovych plynua,
zpevnénych ploch a zaborua nejkvalitnéjsi ptidy. Pozadujeme vyrazné zvyseni
adaptacénich, mitigaénich a kompenzacnich opatieni, ktera budou mit realny dopad
na snizeni emisi z provozu pRWY a jeho souvisejicich staveb.

ad 5)

S ohledem na namitku €. 1 je zfejmé, Ze neni hospodarné stavét novou paralelni drahu,
pokud muze dostaCovat draha stavajici. Neni ani hospodarné stavét novou drahu pro
navyseni kapacity o nizké miliény prepravenych cestujicich — pfedpoklad roku 2026 je
17,8 mil. pfepravenych cestujicich, tedy jen o 3,4 mil pfepravenych cestujicich méné
oproti vyhledovému stavu s dokonéenou pRWY.

Zaroven se v souhrnné zpravé k predlozenému zaméru, revize 3 z 07/2024, na str. 45
piSe: “Systém TWY je navrzen tak, aby umoznil dosahovat max. vyuziti (kapacity) RWY
06R/24L.” Z toho je zjevné, ze stavebni kapacita nové pRWY bude minimalné stejna, ale
spiSe vysSi nez kapacita stavajici drahy RWY 06/24.

Z prikladd obdobnych regionalnich letist se dvéma paralelnimi drahami je také zfejmé, Ze
maximalni stavebni kapacita takovych letidt je minimalné na dvojnasobku cilové kapacity
predstaveného zaméru, tedy pfes 40 mil. pfepravenych cestujicich za rok.

Mame opravnénou obavu, Ze po dokonceni a zprovoznéni pRWY vznikne veliky tlak na
zvyseni cilovych kapacit letidté Vaclava Havla, pfiemz ale doposud nebyly nikde
posouzeny vlivy maximalni mozné provozni kapacity letisté po realizaci nové pRWY.

Proto, pokud nebude prfijata nase namitka €. 1, pozadujeme, aby byl cely systém
dvou paralelnich drah nové posouzen na maximalni moznou provozni kapacitu,
kterou zamér stavebné dovoli.

Zaver
Se shora uvedenych divodu navrhujeme, aby stavebni Ufad Zadost o vydani rozhodnuti
0 umisténi stavby ,,paralelni draha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letisté Praha,

Ruzyné“ na pozemcich v k.u. Dobroviz, Hostivice, Litovice, Pfedni Kopanina a Ruzyné
zamitl.

V Hostivici 30. fijna 2024
Mgr. Lucie Tvrdikova, pfedsedkyné Spolku HOme
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